OPIS TECHNICZNY

Dla zadania: ,Przebudowa drogi gminnej, wewnetrznej wraz z przebudowg chodnika na

dziatkach nr 83/2, 86/3, 138/1, 138/2, 138/3, 138/4 — ul. Spacerowa w Jonkowie”.

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest wykonanie przebudowy drogi gminnej potoionej w

Jonkowie na dziatkach nr 83/2, 86/3, 138/1, 138/2, 138/3, 138/4 — ul. Spacerowa.

Zamierzenie budowlane bedzie polegato na:

Wykonaniu robét przygotowawczych — w tym robdt pomiarowych.

Wykonaniu robét rozbiérkowych — w tym: rozbidrki i wywozu nawierzchni z piyt
drogowych zelbetowych, ptytek chodnikowych, kraweznikéw, obrzezy i korytek
betonowych oraz frezowaniu starej nawierzchni bitumicznej.

Wykonaniu robdét ziemnych - w tym: wykonaniu koryta pod warstwy
konstrukecyjne jezdni i chodnika, oraz mechanicznym profilowaniu i zaggszczeniu
podtoza.

Ustawieniu nowych obrzezy betonowych 100x30x8 cm, krawegznikdw drogowych
prostych 100x30x15 cm, kraweznikéw wijazdowych 100x22x15 cm i korytek
sciekowych 60x15x50 cm.

Wykonaniu konstrukcji podbudowy i nawierzchni na jezdni oraz zjazdach
publicznych,

Wykonaniu konstrukcji podbudowy i nawierzchni na chodniku oraz zjazdach
indywidualnych,

Wykonaniu robot towarzyszacych — w tym: regulacji wysokosciowej studni
kanalizacji sanitarnej i studni telekomunikacyjnych, przejazdéw z blachy przez
korytka Sciekowe na zjazdach indywidualnych, plantowaniu i obsianiu trawa
terenu przylegajacego do obszaru inwestycji.

Opracowaniu i uzgodnieniu projektu tymczasowej organizacji ruchu.



2. Stan istniejacy terenu i lokalizacja inwestvcii

Przebudowywany odcinek drogi zlokalizowany jest na terenie wojewddztwa
warminsko-mazurskiego w miejscowosci Jonkowo, na dziatkach o numerach 83/2, 86/3,
138/1, 138/2, 138/3, 138/4.

Jezdnia w stanie obecnym w km od 0+000 do km 04090, posiada stara,
zdegradowang nawierzchnie bitumiczna. Na pozostatym odcinku wystepuje nawierzchnia
ze starych ptyt drogowych zelbetowych.

Istniejaca nawierzchnia bitumiczna jest w ztym stanie technicznym — na znacznej
powierzchni znajdujg sig liczne ubytki warstwy betonu asfaltowego, odstaniajace spodnie
warstwy kruszywa i narazajace je na dalsza degradacje. Wystepujace uszkodzenia
nawierzchni bitumicznej powoduja wsigkanie wody opadowe] i roztopowej w okresie
zimowo-wiosennym, co przy naprzemiennych wahaniach temperatury ponizej i powyzej
zera, powoduje uszkodzenia podbudowy ponizej warstwy bitumicznej oraz powoduje
rozpad i wypadanie warstwy bitumiczne] na catej jej gruboici.

Nawierzchnia z Zelbetowych ptyt drogowych réwniez cechuje sie ztym stanem
technicznym - ptyty sg uszkodzone i popekane. Na fragmentach, na skutek znacznego
zuzycia ptyt na jezdni, widoczne sg prety zbrojeniowe. W wielu miejscach na faczeniu ptyt
i ich peknigciach na skutek zjawiska klawiszowania, tj. nieréwnomiernego osiadania piyt,
istniejg znaczne uskoki przekraczajace czesto kilkanascie milimetrow.

Opisane wyzej problemy powodujg utrate lub ograniczenie wtasciwosci uzytkowych
i funkcjonalnych drogi oraz doprowadzaja w konsekwencji do powaznych utrudnien
w korzystaniu z niej przez mieszkaricow i uzytkownikéw przylegtych budynkdw.

Na catej diugosci odcinka, pomiedzy jezdnig i chodnikiem znajduje sie stary,
zniszczony kraweznik betonowy. Nawierzchnia chodnika jest wykonana z réznorodnych
materiatdw - wykonana z kostki betonowej w km 0+000 do 0+042, ptyt drogowych
zelbetowych w km 0+048 do 0+090 oraz ptytek betonowych o wymiarach 50x50 cm
otoczonych obrzezem na pozostatej czesci. Odcinkowo wystepuja réwniez stare,
betonowe korytka Sciekowe. Wszystkie wymienione powyiej elementy cechuja sie
znacznym zuzyciem, a ze wzgledu na stopien zniszczenia utracity swoje wlasciwosci
uzytkowe i kwalifikuja sie do rozbidrki. Caly materiat pozyskany z rozbidrki nalezy

dostarczy¢ na plac Urzedu gminy w Jonkowie.



3. Parametry techniczne istniejacej jezdni i chodnika

¢ nawierzchnia jezdni — zdegradowana i zniszczona warstwa bitumiczna oraz stare,

zuzyte ptyty drogowe zelbetowe.

e nawierzchnia chodnika - stare, zuiyte ptyty chodnikowe, ptyty drogowe

zelbetowe i kostki betonowe

e szerokos¢ jezdni: —4,5-5,5 m w km od 0+000,00 do 0+090,00

- 4,3 mw km od 0+090,00 do 0+290,00

e szerokosc chodnika: — 1,5 m w km od 0+000,00 do 0+090,00

- 2,0 mw km od 0+080,00 do 0+290,00

e ditugosc przebudowywanego odcinka — 280 mb.

4, Parametry techniczne projektowanej jezdni i chodnika:

¢ Konstrukcja podbudowy i nawierzchni na jezdni oraz zjazdach publicznych

v
v
v

Warstwa $cieralna z AC 11 S o grubosci 4 cm.

Warstwa wigzgca z AC 16 W o grubosci 4 cm.

Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie o grubosci 10 cm.

Podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem CEM 11 32,5R o

grubosci 25 cm.

e Konstrukcja pedbudowy i nawierzchni na chodniku:

v

Warstwa S$cieralna z prostokagtne] kostki betonowej szarej fazowanej o
grubosci 8 cm.

Podsypka cementowo-piaskowa o grubosci 4 cm.

Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie

o grubosci 18 cm.

* Konstrukcja podbudowy i nawierzchni na zjazdach indywidualnych przez chodnik:

v

Warstwa scieralna z prostokatne] kostki betonowej czerwonej fazowanej o
grubosci 8 cm.

Podsypka cementowo-piaskowa o grubosci 4 cm.

Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie

o grubosci 18 cm.

Szczegbty konstrukeyjne zostaty przedstawione na przekrojach normalnych.



5. Rozwigzania sytuacyjno-wysckosciowe.

Niwelete jezdni, chodnika oraz zjazdéw publicznych nalezy dopasowac do
istniejgcego uksztattowania terenu. Zjazdy indywidualne na posesje nalezy zanizy¢
dopasowujgc krawed? zjazdu do wysokoéci nawierzchni jezdni. Zjazdy indywidualne
zaprojektowano z prostokatnej kostki betonowej fazowanej koloru czerwonego w celu
wyeksponowania obszaru zjazdu z chodnika. Kazdy zjazd indywidualny nalezy otoczyé
obrzezem betonowym o wymiarach 100x30x8 cm, a od strony wigczenia w jezdnie —
kraweinikiem betonowym wjazdowym o wymiarach 100x22x15 c¢m. Obszar jezdni i
chodnika nalezy oddzieli¢ kraweznikiem prostym o wymiarach 100x30x15 cm, swiatto
kraweznika: 12 ecm. Wzdiuz lewej krawedzi jezdni ustawi¢ korytka Sciekowe, w celu
zapewnienia prawidtowego odprowadzenia wody. Wode zebrang w korytkach w rejonie
najnizszego odcinka nalezy ujagé dwoma wpustami deszczowymi i odprowadzi¢ rurami
PVC o $rednicy 200 mm do pobliskiego cieku wodnego. Przewidywane rozwigzanie
wymaga réwniez budowy trzeciego wpustu deszczowego | odprowadzenia ujetej w nim
wody rurami PVC o $rednicy 300 mm do wybudowanej studni o srednicy 1200 mm na
dziatce 120/3 (przebudowa istniejacej kanalizacji).

Zastosowac nastepujace spadki poprzeczne:

* najezdni: 2%,

e na chodniku: 2%.
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