Protokét z konsultacji spotecznych, ktére odbyly sie w terminie od 5.12.2015r. do 5.01.2016r.

Konsultacje dotyczyty zadania pn ,Przebudowa ulicy Goscinnej w Gutkowie, gmina Jonkowo” realizowanego
w ramach projektu ,Budowa ciggu drég trzeciorzednych ulic Goscinnej, Kresowej, Wotodyjowskiego,
Zurawiej, Perkoza wraz z odcinkiem drogi w gminie Gietrzwatd, jako pofaczenia drogi wojewodzkiej nr 527
z DK 16 — wezet Olsztyn Zachéd”.

Opis inwestycji

Przedsigwzigcie jest elementem ztozonej koncepcji usprawnienia systemu komunikacyjnego w obrebie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna, tj. gminy miejskiej Olsztyn i sasiadujacych z nig gmin
wiejskich. Bezposrednio stuzy skomunikowaniu preznie rozbudowujgcych sie osiedli mieszkaniowych
z obszarem miasta i drogg wojewddzkg nr 527.

W ramach przedsiewziecia przewiduje sie nastepujacy zakres prac:

*budowa drogi gminnej o klasy L

*budowa chodnikéw i Sciezki rowerowej wzdtuz drogi

*budowa zatok autobusowych

*budowa oswietlenia ulicznego z zasileniem

*budowa infrastruktury do odprowadzenia wod deszczowych i roztopowych
swycinka drzew i krzewow bezposrednio kolidujgcych z zakresem inwestycji
*przebudowa kolizji z istniejgcy infrastrukturg techniczng

*budowa obiektéw inzynieryjnych — skrzyzowania (rondo)

Przebieg konsultacji:

Informacje na temat przebudowy drogi gminnej wraz z mapami szczegdtowymi zamieszczono na stronie
internetowej. Kazdy z mieszkancéw mogt zapozna¢ sie z projektem przebudowy drogi oraz skorzystaé z
formularza kontaktowego zamieszczajgc swoje spostrzezenia, wnioski badz uwagi.

Wszystkie wnioski zostaty przyjete i zostang rozpatrzone z uwzglednieniem obowigzujgcych w tym zakresie
przepisdw i wymogow.

W trakcie trwania konsultacji spotecznych odbyto si¢ spotkanie konsultacyjne w dniu 4 stycznia
2016r. w sali sesyjnej Urzedu Gminy Jonkowo, przy ul. Klonowej 2 (I pietro, sala nr 13).

Podsumowania wnioskéw przedstawiono w zatgczniku do niniejszego protokotu.

Na tym protokét zakonczono.

Zatgcznik d
1. Podsumowanie wnioskow mieszkancow




Zalacznik nr1

Pytania Pana Pawta Piéro z dnia 27 listopada 2015r.

W zwigzku z planowang budowa drogi, m.in. przy ul. Goscinnej, oraz spotkaniem z dnia 20 listopada 2015 r.
wnosimy o rozwazenie naszych uwag do przedstawionego projektu drogi.

Jak wynika z naszej rozmowy z projektantami, droga powyzsza na dtugoéci ulicy Goscinnej w odcinku
przebiegajgcym przez osiedle Lesne ma posiada¢ szerokos¢ okoto 15 metrow — 7 metréw szerokosci jezdni,
4,5 metrow chodnika potgczonego ze $ciezkg rowerowa, 2 metry chodnika samodzielnego oraz pobocze.
Projektowane sg takze pasy zieleni oddzielajgce droge od chodnikéw, co w naszej ocenie nie jest w ogble
potrzebne, za$ zgodnie z §43 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, nie jest wcale konieczne. Z projektu wynika, iz droga ta bedzie przebiega¢ po obrysie obecnie
istniejgcej drogi lokalnej i tgczy¢ DK nr 16 z drogg wojewddzka nr 527, a stuzyé ma przede wszystkim
ruchowi lokalnemu i w zwigzku z tym mie¢ kategorie L.

Ruch ten w chwili obecnej na istniejgcej drodze jest niewielki i istotnie zwigzany z dojazdem

mieszkancow do swoich doméw czy $wiadczonych dla nich ustug. Zgodnie z zamierzeniami projektu taki
wiasnie ma pozostac. Dlatego tez naszym zdaniem przyjecie maksymalnych, a nawet przekraczajgcych ten
zakres parametrow budowy przewidzianych w Rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, jest zbedne.
Wskazac nalezy, iz zgodnie z §7 ust. 1 cyt. rozporzgdzenia minimalna szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych
ulicy o przekroju jednojezdniowym dla drogi klasy L wynosi 12 metrow, zas szerokos¢ pasa ruchu wynosi od
2,5mdo 3 m/§15 ust.1/, przy czym szerokos¢ 2,5 m winna by¢ stosowana w obszarze zabudowanym lub
przy uspokojeniu ruchu. Obie te przestanki dla drogi na odcinku naszego osiedla s3g spetnione.

Budowa drogi znaczaco szerszej niz obecnie istniejgca, wbrew zatozeniom projektu, spowodowaé moze
zwigkszenie ruchu pojazdow, nawet pomimo wprowadzenia odpowiednich ograniczen, w tym o wiekszym
tonazu, a co za tym idzie — zmniejszenie bezpieczenstwa mieszkancéw. Tak znaczna szeroko$é drogi nie
jest tez konieczna dla mieszkafncow. Niespornym bowiem na spotkaniu w dniu 20 listopada byto m.in. to, iz
chodnik bez sciezki rowerowej nie jest mieszkancom konieczny i potrzeby komunikacyjne w zupetnosci
zaspokoi cigg pieszo-rowerowy.

Planowana szeroko$¢ drogi — znaczaco wigeksza niz obecnie istniejgcej — spowoduje tez konieczno$é
dokonania znacznej wielkosci wywtaszczenia dziatek potozonych przy jej przebiegu. Niewatpliwe dziatki te w
planie zagospodarowania przestrzennego posiadajg te funkcje, jednak sg one w znaczacej czesci gruntami
prywatnymi, a zatem z tytutu wywiaszczenia nalezne bedzie stosowne odszkodowanie wyptacane przez
Gmine.

WskazaC tez nalezy, iz taki zakres inwestycji spowoduje réwniez koniecznos¢ zmian w wybudowane;
niedawno sieci kanalizacyjnej, np. na dziatce przylegajgcej do bedacej naszg wiasnoscig dziatce 186/92
potozona jest przepompownia $ciekdw, ktdrg bedzie nalezato wraz z juz istniejgcymi przytgczami przeniesé.
Dlatego tez wnosimy, aby na obecnym — projektowym etapie inwestycji dokonaé stosownych zmian w
przedstawionym projekcie poprzez:

- rezygnacje z jednego chodnika o szerokosci 2 metréw,

- rezygnacje z pasow zieleni oddzielajgcych chodniki od jezdni,

- zmniejszenie szerokosci jezdni do co najwyzej 6 metrow.

Droga w takim ksztaicie bedzie znacznie mniej kosztowna dla Gminy, w peini zaspokoi potrzeby
mieszkancow, a takze bedzie dla nas znacznie bezpieczniejsza — zmniejsza sie bowiem ryzyko przekroczen
predkosci czy tonazu przez uzytkownikéw..

Odpowiedz:

Szeroko$¢ pasa drogowego przy dzialce nr 5-186/92 reguluje Uchwata Nr XXXII/237/01 Rady Gminy
Jonkowo z dnia 27 sierpnia 2001 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego terenu zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej w czes$ci miejscowosci Gutkowo, okresla
teren pasa drogowego drogi gminnej (ul. Goscinnej) KK1 o szerokos$ci 15 m i obejmuje zakresem catg
dziatke nr 5-186/92 i nie jest sprzeczny z zapisami Rozporzadzenia MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999r. Nr 43,
poz. 430 z pdzn. zm.) gdyz zapis w § 7.1. okre$la szeroko$¢ pasa drogowego dla ulicy klasy technicznej L



jako nie mniejsza niz 12 m. W tym newralgicznym miejscu wystepuje kilka obiektow infrastruktury
technicznej, ktore projektanci wszystkich wystepujgcych branz musieli przeprojektowaé majgc do dyspozyciji
pas o szerokosci 15 m. Po analizie i na prosbe wiascicieli dziatki 5-186/92 zrezygnowano z budowy chodnika
po stronie potudniowej ulicy i zwezono pas drogowy o pas o szerokosci od 1,98 m do 3,35 m. Nowo
projektowana granica bedzie przebiegata 1,5 od kraweznika ulicy Goscinnej. W pasie miedzy kraweznikiem i
granicg dziatki bedg przebiega¢ sieci infrastruktury techniczne;j.

Pasy zieleni nie zostang zlikwidowane, gdyz jeden z nich zostat zaplanowany na istniejgcej przepompowni
sciekow oraz bedzie na nim zlokalizowana szafa sterujgca przepompowni. Pasy zieleni sg geometrycznie,
Scisle zwigzane z projektowang zatokg serwisowg dla obstugi urzadzen technicznych. Likwidacja tych paséw
zieleni w celu przesuniecia jezdni wymusitaby likwidacje zatoki, ktéra jest niezbedna w celu zapewnienia
obstugi urzgdzen, przejezdnosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Szeroko$¢ drogi 7 m zostala okreslona w SIWZ przez Inwestora i jest ona $cisle zwigzana z
kontynuacja korytarza drogowego ul. Kresowej w Olsztynie jako dojazdu do Wezfa Kudypy. Ponadto
w celu zwigkszenia bezpieczeristwa ruchu na tym odcinku drogi wprowadzono predko$é
dopuszczaing 40 km/h.

Pytania Pana Pawla Piéro z dnia 8 grudnia 2015r.

W zwigzku z planowang budowg drogi, m.in. przy ul. Goscinnej, wnosimy o rozwazenie i ustosunkowanie sie

do uwag zwigzanych z projektem drogi.

W projekcie tym naprzeciw naszej dziatki znajduje sig¢ zatoczka, ktora wedtug projektantéw stuzyé ma do

obstugi technicznej przepustu wodnego. Zatoczka ma szeroko$¢ okoto 3 metréw, za nig zag — wzdtuz drogi -

zaprojektowany jest pas zieleni. Jak wynika z naszych rozméw z projektantami, zatoczka ta ma byé uzywana
kilka razy w roku do konserwacji przepustu i urzadzen melioracyjnych. Polozenie zatoczki powoduje w tym

miejscu znaczne poszerzenie drogi i koniecznos¢ znacznej ingerencji w nalezacg do nas dziatke 186/92,

przy rowie melioracyjnym. Dlatego wnosimy o rozwazenie, czy istotnie konieczne jest istnienie tej zatoczki,

ktéra wykorzystywana ma by¢ zaledwie kilka razy w roku, i czy nie jest mozliwe jej przesuniecie lub tez
rezygnacja z niej. Kilkadziesigt meréw dalej znajdowa¢ ma sig przeciez zatoczka dla komunikacji miejskiej,
mozliwy jest tez zjazd pojazdéw technicznych w ul. Cisowg lub ich post6j na projektowanym chodniku.

Rezygnacja z zatoczki pozwoli na przesunigcie drogi oraz znaczace ztagodzenie fuku drogi w tym miejscu.

Pragniemy takze wskazac, iz nie otrzymaliémy do tej pory odpowiedzi na poruszang przez nas na spotkaniu

w dniu 20 listopada kwestie szerokosci jezdni przy naszej dziaice, ktdra wedtug projektantéw ma wynosié 7

metréw, za$ z rozmowy z Panem Wéjtem wynikato, iz miatby wynosi¢ 6 metrow, i ze takie informacje byty

projektantom przekazywane.

Odpowiedz:

Uchwata Nr XXXII/237/01 Rady Gminy Jonkowo z dnia 27 sierpnia 2001 r. w sprawie uchwalenia

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej w

czesci miejscowosci Gutkowo, okresla teren pasa drogowego drogi gminnej (ul. Goscinnej) KK1 o szerokosci

15 m i obejmuje zakresem calg dziatke nr 5-186/92. W miejscu tym wystepujg zlozone elementy

zagospodarowania terenu:

- Przebieg trasy drogi gminnej zmienia kierunek o znaczny kgt ok. 35°, ktéry wymusza zastosowanie
matych promieni.

- Zapewnienie przejazdu zbiorowej komunikacji autobusowej dla drogi klasy technicznej L wymaga
zastosowanie poszerzen kazdego pasa ruchu o warto$¢ 40/R. Dla zaprojektowanego promienia R=50 m
poszerzenie jednego pasa ruchu wynosi 40/50 = 0,8 m, co daje catkowitg szeroko¢ 8,6 m. Przyktadowo
dla mniejszego promienia do R=40 m szeroko$¢ catkowita jezdni zwiekszytaby cie do 9,0 m. Odsuniecie
drogi od dziatki 5-186/92 wymusitoby zmniejszenie promienia i zwiekszenie jej szerokos$ci na tuku.

- W obrebie tuku poziomego na rowie szczegétowym, znajduje sie przepust pod korong drogi, ktory
wymaga okresowego dostepu przez stuzby utrzymaniowe.

- Na s$rodku pasa drogowego znajduje si¢ przepompownia $ciekéw sanitarnych, ktéra nie moze byé
zlokalizowana pod nawierzchnig drogi. Pas zieleni jest zaprojektowany nad przepompownig, szafa
sterujgca zostanie przeniesiona na ten pas zieleni, bez zatoki nie mielibySmy mozliwosci obstugi
urzadzen i wymusitoby to bardzo kosztownga zmiane lokalizacji przepompowni.

- Po stronie zewnetrznej fuku poziomego poza $ciezkg rowerowg i chodnikiem sg zaprojektowane dwa
separatory podczyszczajgce wody deszczowe.

Zatoka serwisowa bedzie obstugiwa¢ 4 urzgdzenia techniczne i musi znajdowac sie jak najblizej tych



urzadzen (do 10 m), zatoka autobusowa oraz wlot ul. Cisowej nie spetnia tego wymagania. Na tym tuku jest
ograniczona widoczno$¢ wiec z tego wzgledu wykonanie zatoki o szerokosci 3 m jest wymagane.

Szerokos$¢ drogi 7 m zostata okreslona w SIWZ przez Inwestora i jest ona $cisle zwiazana z kontynuacjg
korytarza drogowego ul. Kresowej w Olsztynie jako dojazdu do Wezta Kudypy.

Whniosek mieszkancow osiedla Lesnego z dnia 17 grudnia 2015r.

1. Zwracamy sie z prosbg o uwzglednienie chodnika od strony potudniowej ulicy Goscinnej na odcinku
pomiedzy W. Jarzebinowg a ul. Modrzewiowg w zwigzku z planowang przebudowg ulicy Goscinne;j.

Whiosek mieszkancoéw podyktowany jest wzgledami bezpieczenstwa pieszych (dzieci i oséb starszych
zamieszkatych w budynkach stojgcych przy tej stronie ulicy).

Odpowiedz:
Powyzszy wniosek uwzgledniono w projekcie i przeprojektowano chodnik lokalizujgc go po stronie
potudniowej ulicy Goscinnej od skrzyzowania z ul. Modrzewiowg do skrzyzowania z ul. Jarzebinowa.

Pytania Panstwa Wiadystawy i Andrzeja Wrébel z dnia 22 grudnia 2015r.

1. Jezeli sg juz potrzebne rowy odwadniajgce o szer. 2,5 m po obydwéch stronach jezdni. [Uwazamy, ze
odwodnienie na tym odcinku powinno by¢ wykonane inng metodg ,bez tak szerokich rowow. Przeciez trzeba
bedzie te rowy utrzymywa¢ w odpowiedniej kulturze np. ciggte wykaszanie. Na tym terenie planowana jest w
przysztosci zabudowa mieszkaniowa]. To row po prawej stronie jezdni /idgc od ul. Kresowej / powinien by¢
zamieniony miejscami z planowang sciezkg rowerowg i chodnikiem / tzn. $ciezka rowerowa blizej jezdni a
row odwadniajgcy na zewnatrz pasa drogowego/. Argumentem pierwszym jest to, ze ciag komunikacyjny
/Sciezka rowerowa | chodnik / nagle wpadajg wprost w rozpoczynajgcy swoj bieg szeroki row. Nadmieniam,
ze ulica na tym odcinku nie jest oswietlona. Oczywi$cie mozna zastosowac jakies barierki zabezpieczajgce,
ale po co?

Drugim argumentem zamiany miejscami sciezki rowerowej i chodnika z szerokim rowem na diugosci dziatki
165/2 jest to, ze w ten sposdb uzyskamy bezpieczny wyjazd z naszego siedliska /Gutkowo 13/ a uczestnicy
Sciezki rowerowej i chodnika nie bedg narazeni na stres spowodowany wyjazdem z gospodarstwa ciggnika
rolniczego, czy samochodu. Ciggle o ten bezpieczny wyjazd z gospodarstwa zabiegaliSmy i zabiegamy
mys$lac o niebezpiecznym obecnym ukiadzie komunikacji. Przeciez uczestnikbw w ruchu rowerowym i
pieszym bedzie duzo wiecej. Trzecim argumentem bezpiecznej komunikacji pieszej jest to, ze aktualnie
prowadzimy gospodarstwo rolne nastawione na hodowle bydta mlecznego. Sasiadujacy teren z chodnikiem,
to pastwiska, ogrodzone tzw. pastuchem el. Nie jest bezpiecznie, aby spacerujgce dzieci przechodzity obok
takiego ogrodzenia. Gdybysmy usytuowali row odwadniajgcy blizej ogrodzenia pastwisk bytoby bezpieczniej.
Rozumiemy autoréow projektu, kitérzy rysujac projekt kierujg sie pewnymi zasadami, ale czy przytoczone
argumenty nie sg zasadne? Przeciez Sciezka rowerowa i chodnik na terenie obecnie zabudowanym
sgsiadujg bezposrednio z jezdnia.

Jeszcze jednym argumentem uzasadniajgcym proponowang zamiane byiby z naszego punkiu widzenia
tatwiejszy, bezpieczniejszy przeped bydta na drugg strone pasa drogowego.

2. Ustawione na dzialce 165/2 stupy energetyczne w nowej sytuacji /po wybudowaniu ulicy/ uniemozliwig
nam rolniczg uprawe dziatki w miejscu pomiedzy stupami a pasem drogowym /zbyt mata odlegtos¢
uniemozliwiajgca uprawe/. Uwazamy, ze stupy energetyczne powinny by¢ przestawione blizej pasa
drogowego. Przestawienie stupdw en. powinno nastgpi¢ w czasie budowy nowej ulicy. W poézniejszym
terminie nikt naszych argumentéw nie bedzie stuchat.

3. Czes¢ ,starej" drogi pozostajgca poza nowym pasem drogowym /przylegajgca do dz. 165/2 / uwazamy ze
powinna by¢ naszg wiasnoscia, aby w przysztosci nie ogranicza¢ nam swobodnego dysponowania naszg
nieruchomoscig. Oczywiscie sposob zatatwienia tej sprawy jest do dyskusji.

4. Uwazamy, ze odcinek nowej ulicy na dtugosci od Osiedla Mitego, do Osiedla Lesnego powinien by¢
oswietlony, poniewaz wiele oséb spaceruje o réznych porach dnia /powroty ze szkoty, pracy, spacery z
matymi dziec¢mi/.

Odpowiedz:
1. Na odcinku ul Goscinnej wzdtuz dziatek 5-165/2 i 5-198 odwodnienie jezdni odbywaé sie bedzie
powierzchniowo do rowéw odwadniajgcych, gdyz brak jest mozliwosci odprowadzenia wod deszczowych



grawitacyjnie do sieci deszczowej na osiedlach Mitym i LeSnym ze wzgledu na uksztattowanie terenu. Rowy
odwadniajgce zlokalizowane sg miedzy jezdnig a $ciezkg rowerowg i chodnikiem w celu prawidiowego
odprowadzenia wéd z nawierzchni. Gdyby réw odwadniajgcy zlokalizowano za wszystkimi nawierzchniami
przy granicy pasa drogowego zbyt duzo wody przelewato by sie powierzchniowo z jezdni przez $ciezke
rowerowg i chodnik. Byloby to niezgodne ze sztukag inzynierskg i generowatoby wybudowanie kanatow
przelewowych pod $ciezkg rowerowg i chodnikiem. Ponadto réw zlokalizowany miedzy jezdnig a $ciezkg
rowerowg i chodnikiem zwigksza bezpieczenstwo rowerzystéw i pieszych, oddziela tych uzytkownikéw od
ruchu samochodowego. Wybudowanie w przysziosci zjazdéw przez réw odwadniajacy dla przysziosciowej
zabudowy mieszkaniowej nie stanowi przeszkody, zalecatoby sie jednak wybudowanie poprzecznych drég
dojazdowych obstugujgcych wieksze kompleksy dziatek. Zgodnie z kodeksem drogowym pojazdy wigczajgce
sie¢ do ruchu ze zjazdéw muszg ustgpi¢ pierwszenstwa przejazdu pojazdom, rowerzystom i pieszym
poruszajgcym sie wzdiuz drogi poprzecznej.

2. Projektant analizujgc przebieg drogi kierowat sie zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu drogowego i
przebudowg zwigzanej z tym kolizji z infrastrukturg techniczng. Z drogg koliduje jeden stup energetyczny
zlokalizowany na dziatce 5-165/2 i tylko ten stup bedzie przebudowany ze wzgledu na kolizje. Ewentualna
przebudowa pozostatych stupéw nie jest zwigzana z drogg i w $wietle obowigzujgcych przepiséw nie moze
by¢ przebudowana. Wiasciciele gruntdbw moga sie ubiega¢ o zado$c¢uczynienie od zaktadéw
wykorzystujgcych linie energetyczne i moga zwréci¢ sie o podpisanie umowy o ustanowienie odpfatnej
stuzebnosci przesytu, ktdra rekompensowataby trudnosci zwigzane z uprawag pola.

3. Cze$¢ ,starej” drogi jaka pozostanie migdzy zewnetrzng krawedzig chodnika a granicg dziatki bedzie
wykorzystana na uformowanie skarp i nie powinna by¢ przekazywana w rozliczeniu innym wtascicielom.

4. Oswietlenie odcinka miedzy osiedlami nie jest wymagane ze wzgledu na duzg odlegtos¢, powyzej 500 m
migdzy osiedlem Lesnym a Milym. Bezpieczenstwo ruchu pieszego i rowerowego bedzie zapewnione
poprzez wybudowanie chodnika i sciezki rowerowe;j.

Pytania Pana Krzysztofa Zieliriskiego z dnia 3 stycznia 2016r.

1. Wypoziomowanie drogi na odcinku miedzy osiedlem Lesnym a Mitym. W szczegdinosci obnizenie
poziomu drogi na wysokosci posesji Pana Wrébla do poziomu jego posesji i niwelacja wzniesienia, ktére jest
obecnie szczegodlnie niebezpieczne

Odpowiedz:

Obnizenie niwelety drogi na wysokosci wyjazdu z posesji 5-165/2 jest ograniczone ze wzgledu na istniejgcy
wodocigg oraz inne zjazdy w ciggu drogi, ktérych rzedna ma wplyw na rzedng ww. zjazdu. Przebudowa
wodociggu w takim zakresie, bytaby bardzo kosztowna. Projekt przewiduje na tym odcinku drogi
podjazdy/zjazdy o spadkach 3,5 % oraz 2,9 % i wyokraglone tukiem wypuktym o promieniu 900 m o dtugosci
56 m. Powyzsze parametry spetniajg wymagania okreslone w Rozporzgdzeniu MTIGM z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z
1999r. Nr 43, poz. 430 z pdézn. zm.). Ponadto na tym odcinku drogi wprowadzono predko$¢ dopuszczaing
40 km/h.

2. Wykonanie o$wietlenia na ciggu pieszo - rowerowym miedzy osiedlami Lesnym i Mitym, co poprawi
bezpieczenstwo poruszania sie.

Odpowiedz:

Oswietlenie odcinka miedzy osiedlami nie jest wymagane ze wzgledu na duza odlegto$¢, powyzej 500 m
miedzy osiedlem Lesnym a Mitym. Bezpieczenstwo ruchu pieszego i rowerowego bedzie zapewnione
poprzez wybudowanie chodnika i $ciezki rowerowej.




